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opo ’approva-
zione lo scorso
/ aprile del pro-

¥ getto definiti-
vo de! secondo lotto della
M4, tocca alla seconda
tratta della MS. La Giunta

di Milaro da I’ck alie due -

nuove tinee che rinnoveran-
no il trasporto metropolita-
no cittadino con 1’obiettivo
di arrivare in tempo per
" TExpe 2015 con i lavor
completati. Rimane perd an-
cora da definire se sard la
M5 Spa, la societ? capitana-
‘ta da Astaldi e che racco-
glie Torne Internazionale,
Ansalde, Alstom e Atm,
che si & aggiudicata nel
2006 1a gara in project finan-

cing con una concessione di

32 amni la prima traita delia
metropolitana 5, a realizzare
anche il ramo verso ovest
della nuova metro. E in di-
scussione la percentuale con
cui dovra contribuire il pri-

.o vato st un costo complessi-

- vo di 727 ‘mitioni di euro.
- Altrimenti si potrebhe arxi-
vare a una nwova gara per’

1|8 tnizio lavorl -

“MAGGIO 2010

B Lunghezza 7 KM
# Fermate 10 -
B Costo 727 min di euro

pubblico

4 Fmanznamento DA DEFINIRE

ta g costruire

Fonte: Comune di Milano

1assegnazione di questa trat-
ta e tempi si farebbero ine-
vitabilmente incerti.

Tlavori per la realizzazio-
ne del primo lotto delia M5
sono gid in corso e dovreb-
bero essere ultimati nel-

Iestate del 2012. Adesso -
ballo ¢'# il resto dell’imter--
vento, una tratta di 7 km per
10 fermate che colleghera 1a-
fermata di Garibaldi con'™*

San Siro. Nella sua interez-
za la M5 (con un costo di
quast 1,3 miliardi) i esten-

derd per 12,6 ki completa-

‘mente atitomiatizzata. Appro-
vato il progetto -définitivo-
dalla Giuntd rimane-da-scio- -
“gliere un unico nodo prima

del passaggio definitivo al

Cipe: quello del quadro fi-

nanziario. Lo Stdto si & im-

':_peg“nato ufﬁcm]mente a tfo—'::
‘vare la sua parte di risorse

visto che la nuova. metro
rientra tra le opere legate
all’Expo del 2013, ha assicu-
rato V'assessore ‘ai Trasporti
del Comune di Milano, Edo-
arde Croci. Da chiarire qua-
le sard la percentuale di fi-

.nanziamento che verrd mes-
sa dal privato: «Gia in sede

di gara era prevista la possi-
bikita che il vincitore realiz-

zasse anche la seconda trat~ -

ta della M5 - spiega Giusep-
pe Nardi, Ad di Metro 5

"Spa ~. Ora stiamo cercando

un accordo con’ il Comune
sulla parte economica. C'&

[l problema della nostra quo-
ta di partecipazione finanzia-
ria. L ordine di grandezza e
del 30-40% ma va definito.’.

~Rimarrebhe 1a durata della

1" concessione di 32 anni e it

“rendirmento del progetto del:

J1,5% circa».

- Anche la M4 presenta an-
cora degli elementi di incer-
tezza: si traita di un'opera
divisa in due lotti per com-
plessivi 1,7 miliardi di euro
di cui 789 per la prima tratta
da Lorenteggio a Sforza Po-

--'hchmco e altrd 910 milioni
fino all’ aeropono di Linate.
Per il primo lotto & gia in
corsoe und procedura di gara
oramai dal 2006: fu uno de-
gh ultimi atti della giunta
. Albertini, poi sopraggivnse-
ro le difficolti per individua-
re le risorse finanziarie. So-
lo mel 2007 arrivarono dal
Cipe 240 milioni e dal Co-
mune 350 milioni. Arrivd
un ulteriore rallentamento
dall’idea dell’amministrazio-
‘ne di dar vita 2 una societd
mista tra Comune e Conces-
‘sionario. Adesso 1’assessore
-Croci ha confermato che so-
1o tre lé cordate in gioco,

" che sono state aperte le bu-

- ste e che & stato chiesto del
-materiale integrativo. La se-
conda tratta verrd assegnata
-al vincitore della prima par-
e di' M4 «Sard un finanzia-’
mento pubblico per il 60%
= ha aggiunto Croci — e il
“resto toccherd al Comune e
ai privati, ma bisogna vede-
re ancora 1 valori esatti. In-
tanto abbiamo approvato 1o
“gtatuto societario che appun-
to vede una compagine mi-
sta con il Comuae socic di
maggioranza. #
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